HftDE2005 /0OO53ff 
BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 



Prioritatsbescheinigung uber die Einreichung 
einer Gebrauchsmusteranmeldung 



Aktenzeichen: 



20 2004 005 515.5 



Anmeldetag: 



07. April 2004 



Anmelder/lnhaber: 



Egon Evertz KG (GmbH & Co.), 42651 Solingen/DE 



Bezeichnung: 



Drahtseilspannvorrichtung, insbesondere als Teil 
einer Vorrichtung "zum Schutz von Gebauden oder 
Anlagen , . 



IPC: 



E 04 H 9/04 



Die angehefteten Stiicke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ur- 
sprunglichen Unterlagen dieser Gebrauchsmusteranmeldung. 



Munchen, den 31 . Mai 2005 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Der President 

Im Auftrag 




Stremrn© 



DO OOOO 



O O O 
08000 





Drahtseileinspannvorrichtuna. insbes ondere als Teil einer Vorrichtunq zum 
Schutz von GebSuden oder Anlaqen 

Die Erfindung betrifft eine Einspannvorrichtung fQr Drahtseile, die unter Zugkraft 
stehen und deren Enden in einem Einspannkorper mit einer Funning angeordnet 
sind, insbesondere als Teil einer Vorrichtung zum Schutz von Gebauden oder 
Anlagen gegen auliere Einwirkungen mit urn wenigstens einen Teil des Gebaudes 
oder der Anlage gespannten Drahtseilen. 

Die oben genannte Vorrichtung ist in der DE 101 55 174 A1 beschrieben. Es ist auch 
unstreitig, dass Drahtseile bei zielgerichtet gesteuerten Flugzeugen wie auch bei 
FlugzeugunglOcken auf Flugzeugteile wie.Schneidwerkzeuge wirken, so dass die 
Drahtseile bereits einen groRen Teil der kinetischen Energie des auftreffenden Flug- 
zeugkorpers abfangen, der hierbei bereits partiell beschadigt oder zerstort wird. Der 
Aufprall des Flugzeuges auf Drahtseile fUhrt zudem dazu, dass entsprechend dem 
Abstand der Drahtseiie zum Gebaude unvermeidliche Explosionen friiher stattfinden, 
so dass deren Wucht das Gebaude nur eingeschrankt erreicht. Die gespannten Seile 
konnen zwar nicht verhindern, dass Flugzeugteile auf das Gebaude fallen, jedoch ist 
der hierdurch angerichtete Schaden deutlich geringer im Vergleich zu dem Schaden, 
der beim Eindringen eines Flugzeuges in das Gebaude oder eine Anlage eintritt, 
innerhalb der sich dann die, vor alien Dingen durch.das Kerosin, unvermeid'lichen 
Explosionen verheerend auswirken. Die Anordnung der Seile, insbesondere deren 
gegenseitige Abstand, der Abstand vom Gebaude und deren Starke konnen den 
jeweilig gewOnschten Schutzbedingungen angepasst bzw. auf die mit ertraglichem 
Aufwand mSglichen Nachrustungen.an einem Gebaude angepasst werden. Voraus- 
setzung fur den Schneideffekt ist jedoch, dass die gespannten Drahtseile nicht rei- 
IJen. Aus diesem Grund wird in dem genannten Dokument bereits vorgeschlagen, die 
Drahtseile mit elastischen Korpern, vorzugsweise Schraubenfedern zu verbinden, 
wodurch die Elastizitat der Drahtseilabspannung verbessert wird. Allerdings ist es in 
der Praxis sehr schwierig, den elastischen Korper so auszuwahlen, dass die Direkti- . 
onskonstante, welche die ROckstellkraft bestimmt, bestmoglich ist und dass diese 
Direktionskonstante auch Qber einen langeren Zeitraum erhalten bjeibt. 



Diese Problematik stellt sich nicht nur bei den in der eingangs genannten Druck- 
schrift beschriebenen Schutzvorrichtungen, sondern Qberall dort, wo auf Zug 
belastete Drahtseile in einer Drahtseileinspannrichtung sicher verspannt sein sollen, 

Es istdaher Aufgabe der voriiegenden Erfindung, eine Drahtseileinspannvorrichtung 
zu schaffen, bei der auf einfache Weise bei Erhohung der Zugkraft auf das Drahtseil 
(Actio) eine mdglichst gut angepasste Widerstandskraft (Reactio) in der Drahtseilein- 
spannrichtung erzeugtwird. 

Diese Aufgabe wird durch die Drahtseileinspannvorrichtung nach Anspruch 1 gelSst, 
bei der erfindungsgemaU eine Ausbildung der Fuhrung fur das Drahtseil Oder fur 
dessen Verlangerung gewahlt wird, mit der bei einer ZUgkrafterhShung die durch den 
Einspannkorper entgegengesetzte Widerstandskraft (Reactio) im wesentlichen pro- 
portional wachst. Hierzu bieten sich verschiedene LosungsmSglichkeiten an, auf die 
im folgenden im Einzelnen eingegangen wird. Zunachst ist es moglich, die (hohl- 
' rohrartige) FQhrung fur das Drahtseilende und/oder dessen Verlangerung konisch 
auszubilden, so dass im unbelasteten.oder nur gering belasteten Zustand der 
Drahtseilauftenmantel an einem Fuhrungsinnenmantel ariliegt oder im Abstand 
hierzu liegt. Durch die Zugbelastung wird das Drahtseil in einen sich verjungenden 
Konus hereingezogen, wobei zunachst zusatziiche Reibungskrafte. und spaterVer- 
formungskrafte wirksam werden., Diese Losung kann rein geometrisch durch die 
Seilkonstruktion bzw. die Fuhrung geschaffen werden, unter Umstanden jedoch auch 
mechanisch, indem uber einen Wirkmechanismus, der beispielsweise Qber einen 
Wegmesser gesteuert wird, der Fuhrungsinnenmantel verjQngt bzw. verkleinert wird. 
Entsprechendes gilt auch fQr mit den Drahtseilenden verbundene Verlangerungen, 
die andere wie z. B. bandartige Korperformen besitzen konnen. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung kann das Material des Innenman- 
tels der Fuhrung fQr das Drahtseil oder fQr dessen Verlangeruhg harter als das Mate- 
rial des Drahtseilendes bzw. der Verlangeruhg gewahlt werden, so dass bei einem 
Einziehen des Drahtseilendes oder der Verlangerung in die sich verjQngende FQh- 
rung das Drahtseil oder dessen Verlangerung zu einem kleineren Auliendurchmes- 
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ser verformt werden muss. Vorzugsweise sind die betreffenden Durchmesser so 
abgestimmt, dass das Drahtseil oder dessen Verlangerung bei einer Relativbewe- 
gung durch die FOhrung in Richtung der Zugkraft plastisch verformt wird. 

i 

Grundsatzlich ist es auch moglich.das Drahtseilende in mehrere spitzwinklig zuein- 
ander gefuhrte Teilseile aufzuspalten, die jeweils im Abstand voneinander gehalten 
sind. so dass der konische Endabschnitt des Drahtseiles durch diese Drahtseilenden 
gebildetwird. 

Die Fiihrung des Einspannkorpers kann aus einem rundum geschlossenen koni- 
schen Rohr oder aus winklig zueinander angeordneten Klemmbacken oder auch 
federbelasteten Rollen bestehen. 

Das Drahtseilende und/oder dessen Verlangerung kann bzw. konnen auch mehrfach 
zu jeweils gr6(ieren Durchmessern hin abgestuft ausgebildet sein, so dass das 
Drahtseil bei einer Zugkrafteinwirkung ruckartig nachgibt. Bei einer (stufenlosen) ste- 
tigen Verbreiterung des Durchmessers des Drahtseilendes oder der Verlangerung 
wachst abhangig vom Material und dem Verformungsgrad der Werkstoffe die Wider- 
standskraft im Wesentlichen proportional der Durchmesserverbreiterung. Vergleich- 
bar ist die erfindungsgemalie Konstruktion mit einem Ziehstein, durch den ein 
durchmesserdickeres Material unter einer Durchmesserverringerung gezogen wird. 
Grundsatzlich sollte der Widerstand, der durch die bei der Verformung wirksamen 
Krafte bestimmt wird, fur alle Seile, die zum Schutz eines Gebaudes oder einer 
Anlage dienen, gleich sein. In Sonderfallen ist es allerdings auch moglich, bei ver- 
schiedenen Seilen verschiedene Widerstandskrafte vorzusehen, bis hin zu der Aus- 
gestaltung, dass eines oder mehrere Seile schneller, d. h. bei geringerer Belastung, 
reilien als andere Seile. Wird diese unterschiedliche Widerstandskraft bzw. der Seil- 
riss gesteuert herbeigefuhrt, kann unter Umstanden die Flugbahn des auftreffenden 
Flugzeuges geandert werden. 

Im Rahmen der vorliegenden Erfindung ist es weiterhin mSglich, mehrere Seile mit 
einem blechartigen Streifen zu verbinden, der in einer Einspannyorrichtung gehalten 



ist und dessen Breite. mit wachsendem Abstand von dem Anschlussende zum Seil 
zunimmt. Gegebenenfalls kann der BlechkSrper auch aufgewickelt sein. Bei einer 
Zugbelastung durch das bzw. die befestigten Seile eine Relativbewegung der Seile in 
Richtung der wirksamen Kraft nur durch plastische Verformung der Bleche moglich 
ist. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der. Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt, in der sche- 
matise* das Prinzip erlautert wird. In dem dargestellten Fall besitzt die Einspannvor- 
richtung 10 eine Fuhrung 11 mit einem konischen Innenmantel. Das Drahtseil besitzt 
einen durchmesserkleinen Teilbereich 12, einen Mittelbereich 13 mit einer konischen 
Erweiterung sovyie einen zylindrischen Endbereich 14, Wird das Drahtseil uber 
bestehende Zugkrafte in Richtung des Pfeils 15 bewegt, schiebt sich die konische 
Aulienmantelflache 16 des mittleren Bereiches 13 auf die konische Innenmantelfla- 
che 11 der Fuhrung, wonach ein Weiterbewegen des Drahtseils in Richtung des 
Pfeils 15 nur moglich wird, wenn das Drahtseil plastisch zu kleineren Durchmessern 
verformt wird. Mit der erfindungsgemalien Drahtseileinspannung wird zum einen eine 
relativ feste, unnachgiebige Einspannung gewahrleistet, die jedoch bei einer erhebli- 
chen Zugkrafterhdhung noch hinreichend nachgiebig ist, urn ein Reilien des Seils, 
wie bei einer vollig starren Einspannung, zu vermeiden. Andererseits ist diese Ein- 
spannung auch nicht zu nachgiebig, wie dies bei einer Federeinspannung der Fall , 
ware bzw. wie dies sich im Benutzungsfall auf Dauer einstellen kann. Insbesondere. 
hat die vorliegende Drahtseileinspannvorrichtung den Vorteil, dass unerwunschte 
Schwingungen, wie sie bei Federn auftreten konnen, von vornherein vermieden sind. 

In alternativen Ausfdhrungsformen konnen die Obergange der Aulienmantelflache 16 
auch stufenformig ausgebildet sein. Die Einspannvorrichtung 10 kann aus festste-, 
henden Oder im Abstand veranderlichen Backen bestehen. Das.Drahtseilende kann 
gegebenenfalls mit einer Verlangerung, die auch bandformig ausgebildet sein kann, 
verbunden sein, wobei diese Verlangerung entsprechend Ober eirie Einspannvor- 
richtung 10 verformbare Bereiche aufweist. 
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Schutzanspriiche 

1 . Einspannvorrichtung fur Drahtseile, die unter Zugkraft stehen urtd deren 
Enden.oder deren Verlangerungen in einen Einspannkorper (10) mit einer 
Fuhrung (11) angeordnet sind, insbesondereals Teil einer Vorrichtung zum 
Schutz von Gebauden oder Anlagen gegen auliere Einwirkungen mit urn 
wenigstens einen Teil des Gebaudes oder der Anlage gespannten Drahtseil- 
teilen, wobei die Fuhrung derart ausgebildet ist, dass bei einer Zugkrafterho- 
hung die durch den Einspannkorper (10) entgegengesetzte Widerstandskraft 
(Reactio) im wesentlichen proportional wSchst. 

2. Einspannvorrichtung nach Anspruch 1 /dadurch gekennzeichnet, dass die 
Fuhrung (1 1) fur das Drahtseilende (13) und/oder dessen Verlangerung eine 
sich in Richtung der Zugkraft (15) verjungende, vorzugsweise konisch verjun- 
gende Manteloberflache aufweist. 

3. Einspannvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Material des Innenmantels der Fuhrung (1 1) des Einspannko'rpers (10) 
harter als das Material des Drahtseilendes (13) oder der Verlangerung des 
Drahtseilendes ist 

4. Einspannvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Drahtseil oder dessen Verlangerung bei einer Relativbewegung durch die Fuh 
rung (1 1) in Richtung der Zugkraft (15) plastisch verformt wird. 

5. Einspannvorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Drahtseilende oder dessen Verlangerung in mehrere 
spitzwinklig zueinander gefuhrte Teilseile aufgespaltet ist. 

6. Einspannvorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrung (1 1 ) fur das Drahtseil oder.fur dessen Ver- 
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langerung aus mehreren einzeinen winklig zueinander angeordneten Klemm- 
backen oder federbelasteten Rollen gebildet wird. 

Einspannvorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Drahtseilverlangerung aus einem bandformigen Korper 
besteht, der vorzugsweise auf eine Walze aufgewickelt ist. 

Einspannvorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Drahtseil oder die Drahtseilverlangerung mehrfach 
abgestuft oder sich stetig verbreiternd ausgebildet ist. 

Einspannvorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Widerstandskraft verschiedener Seile verschieden graft ist 
oder verschiedene Seile unterschiedliche Reilifestigkeiten aufweisen. 



Zusammenfassung 



Die Erfindung betrifft eine Eirispannvorrichtung fur Drahtseile, die unter Zugkraft ste- 
hen und deren Enden Oder deren Verlangerungen in einen Einspannkorper mit einer 
Fuhrung angeordnet sind, die derart ausgebildet ist, dass bei einer Zugkrafterhohung 
die durch den Einspannkorper entgegengesetzte Widerstandskraft (Reactio) im 
wesentlichen proportional wachst. Eine solche Eirispannvorrichtung soil insbeson- 
dere Teil einer Vorrichtung zum Schutz von Gebauden oder Anlagen gegen au&ere 
Einwirkungen mit urn wenigstens einen Teil des Gebaudes oder der Anlage 
gespannten Drahtseilen dienen. 
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Drahtseileinspannvorrichtuna. insbesondere als Teil einer Vorrichtunq zum 
Schutz von Gebauden oder Anlagen 

Die Erfmdung betrifft eine Einspannvorrichtung fur Drahtseile, die unter Zugkraft 
stehen und deren. Enden in einem Einspannk8rper mit einer FOhrung angeordnet 
sind, insbesondere ais Teil einer Vorrichtung zum Schutz von Gebauden oder 
Anlagen gegen au&ere Einwirkungen mit urn wenigstens einen Teil des Gebaudes 
oder der Anlage gespannten Drahtseilen. 

Die oben genannte Vorrichtung ist in der DE 101 55 174 A1 beschrieben. Es ist auch 
unstreitig, dass Drahtseile bei zielgerichtet gesteuerten Flugzeugen wie auch bei 
FlugzeugunglOcken auf Flugzeugteile wie.Schneidwerkzeuge wirken, so dass die 
Drahtseile bereits einen grofcen Teil der kinetischen Energie des auftreffenden Flug- 
zeugkorpers abfangen, der hierbei bereits partiell beschadigt oder zerstbrt wird. Der 
Aufprall des Flugzeuges auf Drahtseile fiihrt zudem dazu, dass entsprechend dem 
Abstand der Drahtseiie zum Gebaude unvermeidliche Explosionen fruher stattfinden, 
so dass deren Wucht das Gebaude nur eingeschrankt erreicht. Die gespannten Seile 
kSnnen zwar nicht verhindern, dass Flugzeugteile auf das Gebaude fallen, jedoch ist 
der hierdurch angerichtete Schaden deutlich geringer im Vergleich zu dem Schaden. 
der beim Eindringen eines Flugzeuges in das Gebaude oder eine Anlage eintritt, 
innerhalb der sich dann die, vor alien Dingen durch.das Kerosin, unvermeidlichen 
Explosionen verheerend auswirken. Die Anordnung der Seile, insbesondere deren 
gegenseitige Abstand, der Abstand vom Gebaude und deren Starke konnen den 
jeweilig gewDnschten Schutzbedingungen angepasst bzw. auf die mit ertraglichem 
Aufwand moglichen NachrDstungen.an einem Gebaude angepasst werden. Voraus- 
setzung fQr den Schneideffekt ist jedoch, dass die gespannten Drahtseile nicht rei- 
[Jen. Aus diesem Grund wird in dem genannten Dokument bereits vorgeschlagen, die 
Drahtseile mit elastischen Kdrpem, vorzugsweise Schraubenfedern zu verbinden, 
wodurch die Elastizitat der Drahtseilabspannung verbessert wird. Allerdings ist es in 
der Praxis sehr schwierig, den elastischen K6rper so auszuwahlen, dass die Direkti- 
onskonstante, welche die RQckstellkraft bestimmt, bestmoglich ist und dass diese 
Direktionskonstante auch Gber einen langeren Zeitraum erhalten bleibt. 



o d rt o°° 0000 00 o 00 o 



oS2»» o° 0 0000 0000 

n "*z " 0 o 000 0000 00 o 0000 

a 2 « 0 000 00a 

000 00 o 00 o 00 



Diese Problematik stellt sich nicht nur bei den in der eingangs genannten Druck- 
schrift beschriebenen Schutzvorrichtungen, sondern uberall dort, wo auf Zug 
belastete Drahtseile in einer Drahtseileinspannrichtung sicher verspannt sein sollen. 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Drahtseileinspannvorrichtung 
zu schaffen, bei der auf einfache Weise bei Erhohung der Zugkraft auf das Drahtseil 
(Actio) eine moglichst gut angepasste Widerstandskraft (Reactio) in der Drahtseilein- 
spannrichtung erzeugt wird. 

Diese Aufgabe wird durch die Drahtseileinspannvorrichtung nach Anspruch 1 gelost, 
bei der erfindungsgemali eine Ausbildung der Fuhrung fOr das Drahtseil oder fur 
dessen Verlangerung gewahlt wird, mit der bei einer ZUgkrafterhohung die durch den 
Einspannkorper entgegengesetzte Widerstandskraft (Reactio) im wesentlichen pro- 
portional wachst. Hierzu bieten sich verschiedene Losungsmoglichkeiten an, auf die 
im Folgenden im Einzelnen eingegangen wird. Zunachst ist es moglich, die (hohl- 
rohrartige) Fuhrung fOr das Drahtseilende und/oder dessen Verlangerung konisch 
auszubilden, so dass im unbelasteten oder nur gering belasteten Zustand der 
Drahtseilaullenmantel an einem Fiihrungsinnenmantel ariliegt oder im Abstand 
hierzu liegt. Durch die Zugbelastung wird das Drahtseil in einen sich verjungenden 
Konus hereingezogen, wobei zunachst zusatzliche Reibungskrafte.und spater Ver- 
formungskrafte wirksam werden. Diese Losung kann rein geometrisch durch die 
Seilkonstruktion bzw. die FQhrung geschaffen werden, unter Umstanden jedoch auch 
mechanisch, indem Uber einen Wirkmechanismus, der beispielsweise uber einen 
Wegmesser gesteuert wird, der FQhrungsinnenmantel verjOngt bzw. verkleinert wird. 
Entsprechendes gilt auch fur mit den Drahtseilenden verbundene Verlangerungen, 
die andere wie z. B. bandartige KSrperformen besitzen k6nnen. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung kann das Material des Innenman- 
tels der Fuhrung fur das Drahtseil oder fur dessen Verlangerung harter als das Mate- 
rial des Drahtseilendes bzw. der Verlangerung gewahlt werden, so dass bei einem 
Einziehen des Drahtseilendes oder der Verlangerung in die sich verjungende Fuh- 
rung das Drahtseil oder dessen Verlangerung zu einem kleineren Aufcendurchmes- 



ser verformt werden muss. Vorzugsweise sind die betreffenden Durchmesser so 
abgestimmt, dass das Drahtseil oderdessen Verlangerung bei einer Relativbewe- 
gung durch die Fuhrung in Richtung der Zugkraft plastisch verformt wird. 

Grundsatzlich ist es auch m8glich,.das Drahtseilende in mehrere spitzwinklig zuein- 
ander gefuhrte Teilseile aufzuspalten, die jeweils im Abstand voneinander gehalten 
sind, so dass der konische Endabschnitt des Drahtseiles durch diese Drahtseilenden 
gebildet wird. 

Die Fuhrung des Einspannkorpers kann aus einem rundum geschlossenen koni- 
schen Rohr oder aus winklig zueinander angeordneten Klemmbacken oder auch 
federbelasteten Rollen bestehen. 

Das Drahtseilende und/oder dessen Verlangerung kann bzw. konnen auch mehrfach 
zu jeweils grofteren Durchmessern hin abgestuft ausgebildet sein, so dass das 
Drahtseil bei einer Zugkrafteinwirkung ruckartig nachgibt. Bei einer (stufenlosen) ste- 
tigen Verbreiterung des Durchmessers des Drahtseilendes oder der Verlangerung 
wachst abhangig vom Material und dem Verformungsgrad der Werkstoffe die Wider- 
standskraft im Wesentlichen proportional der Durchmesserverbreiterung. Vergleich- 
bar ist die erfindungsgemafce Konstruktion mit einem Ziehstein. durch den ein 
durchmesserdickeres Material unter einer Durchmesserverringerung gezogen wird. 
Grundsatzlich sollte der Widerstand, der durch die bei der Verformung wirksamen 
Krafte bestimmt wird , fur alle Seile, die zum Schutz eines Gebaudes oder einer 
Anlage dienen, gleich sein. In Sonderfallen ist es allerdings auch moglich, bei ver- 
schiedenen Seilen verschiedene Widerstandskrafte vorzusehen, bis hin zu der Aus- 
gestaltung, dass eines oder mehrere Seile schneller, d. h. bei geringerer Belastung, 
reilien als andere Seile. Wird diese unterschiedliche Widerstandskraft bzw. der Seil- 
riss gesteuert herbeigefQhrt, kann unter Umstanden die Flugbahn des auftreffenden 
Flugzeuges geandert werden. 

Im Rahmen der vorliegenden Erfindung ist es weiterhin moglich, mehrere Seile mit 
einem blechartigen Streifen zii verbinden, der in einer Einspannyorrichtung gehalten 



ist und dessen Breite. mit wachsendem Abstand von dem Anschlussende zum Sell 
zunimmt. Gegebenenfalls kann der Blechkorper auch aufgewickelt sein. Bei einer 
Zugbelastung durch das bzw. die befestigten Seile eine Relativbewegung der Seile in 
Richtung der wirksamen Kraft nur durch plastische Verformung der Bleche moglich 
ist. 

Ein AusfQhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt, in der sche- 
matisch das Prinzip erlautert wird. In dem dargestellten Fall besitzt die Einspannvor- 
richtung 10 eine FQhrung 11 mit einem konischen Innenmantel. Das Drahtseil besitzt 
einen durchmesserkleinen Teilbereich 12, einen Mittelbereich 13 mit einer konischen 
Erweiterung sovyie einen zylindrischen Endbereich 14. Wird das Drahtseil Qber 
bestehende Zugkrafte in Richtung des Pfeils 15 bewegt, schiebt sich die konische 
Aullenmantelflache 16 des mittleren Bereiches 13 auf die konische mnenmantelfla- 
che 11 der FQhrung, wonach ein Weiterbewegen des Drahtseils in Richtung des 
Pfeils 15 nur mSglich wird, wenn das Drahtseil plastisch zu kleineren Durchmessern 
verformt wird. Mit der erfindungsgemaBen Drahtseileinspannung wird zum einen eine 
relativ feste, unnachgiebige Einspannung gewahrleistet, die jedoch bei einer erhebli- 
chen Zugkrafterhdhung noch hinreichend nachgiebig ist, urn ein ReiBen des Seils, 
wie bei einer vollig starren Einspannung, zu vermeiden. Andererseits ist diese Ein- 
spannung auch nicht zu nachgiebig, wie dies bei einer Federeinspannung der Fall , 
ware bzw.-wie dies sich im Benutzungsfall auf Dauer einstellen kann. Insbesondere. 
hat die vorliegende Drahtseileinspannvorrichtuhg den Vorteil, dass unerwunschte 
Schwingungen, wie sie bei Federn auftreten konnen, von vornherein vermieden sind. 

In alternativen Ausfuhrungsformen konnen die Obergange der AulJenmantelflache 16 
auch stufenformig ausgebildet sein. Die Einspannvorrichtung 10 kann ausfestste-, 
henden oder im Abstand veranderiichen Backen bestehen. Das.Drahtseilende kann 
gegebenenfalls mit einer Verlangerung, die auch bandfdrmig ausgebildet sein kann. 
verbunden sein, wobei diese Verlangerung entsprechend iiber eiiie Einspannvor- 
richtung 10 verformbare Bereiche aufweist. 
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Schutzanspriiche 

1 . Einspannvorrichtung fur Drahtseile, die unter Zugkraft stehen und deren 
Enden.oder deren Verlangerungen in einen Einspannkorper (10) mit einer 
Fuhrung (11) angeordnet sind, insbesondere als Teil einer Vorrichtung zum 
Schutz von Gebauden oder Anlagen gegen auSere Einwirkungen mit um 
wenigstens einen Teil des Gebaudes oder der Anlage gespannten Drahtseil- 
teilen, wobei die Fuhrung derart ausgebildet ist, dass bei einer Zugkrafterho- 
hung die durch den Einspannkorper (10) entgegengesetzte Widerstandskraft 
(Reactio) im wesentlichen proportional wSchst. 

2. Einspannvorrichtung nach Anspruch 1 /dadurch gekennzeichnet, dass die 
Fuhrung (11) far das Drahtseilende (13) und/oder dessen Verlangerung eine 
sich in Richtung der Zugkraft (15) verjQngende, vorzugsweise konisch verjun- 
gende Manteloberflache aufweist 

3. Einspannvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Material des Innenmantels der Fuhrung (1 1) des Einspannkorpers (10) 
harter als das Material des Drahtseilendes (13) oder der Verlangerung des 
Drahtseilendes ist. 

4. Einspannvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Drahtseil oder dessen Verlangerung bei einer Relativbewegung durch die Fuh 
rung (11) in Richtung der Zugkraft (15) plastisch verformt wird. 

5. Einspannvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Drahtseilende oder dessen Verlangerung in mehrere 
spitzwinklig zueinander gefuhrte Teilseile aufgespaltet ist. 

6. Einspannvorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrung (11) fQr das Drahtseil oder. fur dessen Ver- 
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langerung aus mehreren einzelnen winklig zueinander angeordneten Ktemm- 
backen Oder federbelasteten Rollen gebildet wird. 

Einspannvorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Drahtseilverlangerung aus einem bandfdrmigen Korper 
besteht, der vorzugsweise auf eine Walze aufgewickelt ist 

Einspannvorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Drahtseil Oder die Drahtseilverlangerung mehrfach 
abgestuft oder sich stetig verbreiternd ausgebildet ist. 

Einspannvorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Widerstandskraft verschiedener Seile verschieden groli ist 
oder verschiedene Seile unterschiedliche Reiftfestigkeiten aufweisen. 
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Zusammenfassung 



Die Erfindung betrifft eine Eirispannvorrichtung fOr Drahtseile, die unter Zugkraft ste- 
hen und deren Enden oder deren Verlangerungen in einen Einspannkorper mit einer 
FQhrung angeordnet sind, die derart ausgebildet ist, dass bei einer Zugkrafterhohung 
die durch den Einspannkorper entgegengesetzte Widerstandskraft (Reactio) im 
wesentlichen proportional wachst. Eine solche Einspannvorrichtung soil insbeson- 
dere Teil einer Vorrichtung zum Schutz von Gebauden oder Anlagen gegen auliere 
Einwirkungen mit um wenigstens einen Teil des Gebaudes oder der Anlage 
gespannten Drahtseilen dienen. 



